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- Svensk disruptiv innovation som medfér paradigmskifte -

BlixtSkytteln - olycksfritt miljévdénligt ”flyg-tag” som évertrumfar flyg och langférdsbussar

Repetitiv design pa basis av urmodig jarnvagsrals astadkommer inga olyckssdkra och miljovanliga
hoghastighetstag! Maglev-tag och vakuumdrivna personkapslar i jattetuber blir knappast mer an kuriosa
av ekonomiska och ergonomiska skal. Battre idéer kravs for att minska miljoskadlig persontrafik med flyg,

bat, bil och buss. BlixtSkytteln har stora fordelar till Iagsta kostnad. Nackdelar lyser med sin franvaro!

For 200 ar sedan borjade jarnral laggas pa traslipers for anglokomotiv med tung last. Dylik teknik dras med
problem som lévhalka, sn6- och ishinder, fastfrusna vaxlar, nedrivna kontaktledningar, signal- och
ledningsfel, bromsfel, solkurvor, ralsslitage, ralsbrott, ”hjulplattor”, gnist-brander, ursparningar,
kollisioner, sabotage mm. Arligen dodas eller skadas tusentals méanniskor och djur, vilket ger

lokpersonalen psykiska men. Kdnda hoghastighetstag har bromsstrackor pa en mil och maste inhagnas.

Utan patentansprak presenteras hir en teknologi for flyg-snabb, miljévinlig och olycksfri person-
transport. For att eliminera olyckor bor banorna vara solitéra med helt egen strdckning utan vaxlar och
plankorsningar Stockholm-Goteborg; Malmo-Goteborg; Malmo—-Stockholm; Stockholm—Luled/Hapa-

randa/Kiruna! Strackorna Oslo—Kirkenes (NO) eller Helsingfors—Rovaniemi (SF) avklaras pa tva timmar!

Konstruktionen innefattar en bred, stabil och hogt belagen upp-och-nedvind T-balk dar vagnarna ar
glidbart upphdngda med fri passage undertill pa cirka fyra meter. Noll-friktion uppnas med luftkudde-
teknik pa och under T-balkens horisontella flansar, vilket haller vagnarna svavande. Blas- och sugflaktar
forser vagnarnas "lyft-lador” med tryckluft resp. vakuum. T-balken hdnger i portaler pa tjugofem meters

avstand och inrymmer bl a el-skenor till lokens stromavtagare.

Loken drivs av belagda horisontella hjul som pressas mot T-balkens lodrdta mittvdagg. Vagnarna saknar
hjulstall och ar darfor latta och slata. Oljud, luftmotstand, vindstdtar och energibehov minimeras.
Vagnarna har i vardera anden motriktade centreringshjul upptill. Tio vagnar fér 1 000 passagerare har 40
bromsande hjul som ger korta start- och stoppstrackor. Farter dver 800 km/h blir skakfria och okansliga i
alla vader. Inga signalfel, moten och hinder= inga olyckor/forseningar! BlixtSkytteln ar inte kompatibel
med rélstagen och saknar darfor alla deras nackdelar men ar mycket billigare att anldgga och underhalla.
Avlastar ralstagens ”kors-och-tvars-trafik” fér gods och passagerare, vilket minskar vag-, bat- och
flygtrafiken! Teoretiskt kan 6ver sex miljoner passagerare forflyttas ToR Stockholm—Gdoteborg per ar pa
en enda ”bana” utan att hindras av obehdriga pa sparen, koppartjuvar, djur, faglar, drénare, is, sno, storm,
dimma, signalfel eller krascha eller vadaskjutas! Da allt hanger hogt 6ver marken blir det knappast nagot
arkeologiskt intrang. Inga gifter mot sly och ogras behdvs, men man kan nyttoodla dar BlixtSkytteln rusar

fram med sin miljovanliga persontransport till [agsta drifts- och etableringskostnad.
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Specifikationer och férklaringar - Flyg-hastighetstaget BlixtSkytteln

1. Det ar sdkrast och billigast med en solitdr bana med en enda BlixtSkyttel, som gar sa snabbt att den kan atervanda
efter ett par timmar och ledas av lokvagnen i andra @nden. Dubbelbanor och tagsatt inbesparas. Investerings-,
underhalls-, drifts- och personalkostnaden understiger halften av andra tagkonstruktioner! Tack vare franvaron av
metallisk kontakt mellan banan och upphangningssystem och drivhjul ar slitaget i princip noll.

2. De prefabricerade T-balkarna (L= 50 m) har sneda flexibla skarvar fér langdférandringar och ar doserade i
kurvorna. De estetiska fabrikstillverkade valven utgors av grova galvade stalrér fyllda med betong mot missljud. Sjéar
och vikar 6verbryggas med kassuner eller vagbroar dar T-balken hanger undertill. Vid branta berg hdangs T-banan
intill bergssidan, vilket medger banstrackningar som vanlig rdls inte klarar. Unika turistattraktioner!

3. Vagnarna ar friktionslost upphdangda med luftkuddeteknik vid vagntakens andar. Runda eller rektanguldra
vakuumlador finns under den upp-och-nedvanda T-balken. Lamplig storlek: 100x400 cm. Vid undertryck 0,5 Bar blir
lyftkraften 100x400x0,5 = 20 ton. Vagnarnas pressluftlador verkar uppifrdn mot T-profilens horisontella flansar pa
Omse sidor om mittdelen. Varje trycklada har arean 16 000 cm? vilket vid 0,75 Bar lufttryck ger en sammanlagd
lyftkraft pa 24 ton. Vagnarna glider “friktionsfritt” med en pneumatisk lyftkraft pa 88 ton/vagn. For jamn belastning
pa ladtatningarna bor lufttrycken regleras beroende pa last och hastighet.

4. | loken alstras tryckluft respektive undertryck, som férdelas till vagnarnas upphangningssystem. Om pneumatiken
havererar ar varje vagn forsedd med fyra plus fyra stédrullar som normalt inte tangerar T-banan. Dessa rullar klarar
hog last med lagre hastighet till en servicestation mitt pa strackan. Dar kan en defekt vagn inklusive en avgransad T-
skena (ingar i banan) forskjutas i tvarled och lamna efter sig ett gap, som fylls igen med en likadan T-balk jamte
reservvagn fran motsatt sida. Da kan den avstallda vagnen repareras i lugn och ro.

5. Glidytorna pa T-balkens under- och ovansidor skall vara sldta och blanka. Detta kan astadkommas med
kompoundplat med rostfri utsida. Alternativt kan de slipade ytorna férkromas med borstteknik. Om balken gjuts
med glidform i armerad och slipad betong kan den bli absolut rak och slat. Med patenterbar detaljteknik fas
vibrationsfri framdrift av alla vagnar. Laga underhallskostnader kan forvantas.

6. Luftlddorna kantas av vertikala tatnings-schabrar. Lackageluften passerar en smal spalt under en millimeter,
vilket skapar ett sjalvinstallande undertryck som balanserar avstanden for minsta friktion och nétning.

8. Loken haribada dndar tva horisontellt motriktade generatorbromsade drivhjul @ 140 cm. Hjulen arbetar mot T-
balkens vertikala mittparti. Rotationshastighet vid marschfart 700 km/h &r cirka 2 600 rpm. Ovriga vagnar har i
vardera dnden ett par centreringshjul som foljer skenan. Fér extrem acceleration respektive retardation bér samtliga
hjul vara eldrivna och generatorbromsade. Detta tillater flera hallplatser mellan dandstoppen.

9. For att minska luftmotstandet vid héga hastigheter, ar vakuum- och pressluftlddorna, driv- och centreringshjulen
samt sdkerhetsrullarna tackta av vagnstaken, dar endast T-skenans vertikalparti [6per genom vagntakens mitt.

10. For att skydda T-balken mot sng, is, regn och stormfallda trad ar den skyddad av en 3 m bred, o6m solpanel.
Darigenom blir "flygtaget” BlixtSkytteln sjalvforsorjande utan externt strombehov. 200 mil panel kan generera 6ver
80 Megawatt, vilket dr [dngt mer dn vad flygtagen férbrukar. Miljopaverkan= noll (0 % koldioxid). Aven vid allmant
stromavbrott och trafikkaos kan BlixtSkytteln framféras obehindrat.

11. Exploatering av det supersnabba hoghastighetstaget BlixtSkytteln med solitdra skyttelbanor borde passa
tdgbolag som Bombardier, Alstom, Siemens Mobility, Cargotec, Stadler, CRRC, Hitachi, Wabtec. Eller som fredligt
alternativ till krigsmaterieltillverkare som BAE Systems (Bofors/Hagglunds), ABB, SAAB m fl.

12. | likhet med jarnvagens framvaxt i borjan av 1800-talet borde statsmakterna i lander med langa avstand och svar
topografi intrdda som huvudman i nya exploateringskonsortier. Norge, Finland och Sverige har adekvat teknisk
kompetens och erforderligt riskkapital och borde kunna samverka i sddant projekt.

”AccidentFree Airspeed Train” - See Drawings/pictures
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Kostnadsminimerad forskning och exploatering av flygfartstaget BlixtSkytteln

Det kravs noggrann utvardering och optimerad design av trycklufts- och vakuumladorna, kanttatningar,
horisontella driv- och bromshjul, T-balken med olika uppbyggnad och tillverkningssatt samt solfangare,
tryckluftskompressorer- och vakuumpumpar. Detta behover inte vara kostsamt.

1. Vagnarnas upphéngningsfunktion med noll-friktionsglid mot T-balken.

Upphangningen kan utvarderas och optimeras med hjalp av en testrigg med en horisontellt roterande
ringformad disk i form av en plan krans eller platta, vars rotationshastighet kan varieras fran stopp upp
till en hastighet pa 1 000 km/h i tangentens riktning vid diskens ytterdiameter. Denna bor vara minst tio
meter. Ovanpa och undertill arrangeras lyftlddorna, som kan belastas med olika stora, vertikalt verkande
laster beroende pa trycklufts- och vakuum-ladornas sammanlagda area. Laster, lufttryck,
friktionsmotstand och luftlackage noteras kontinuerligt. Testriggens roterande skiva kan byggas upp av
en stalkonstruktion med en rund bana langst ut av polymer eller betongmassa som gjuts och planslipas
pa dmse sidor.

2. Lyftlddorna for vakuum respektive tryckluft, kan med fordel utformas cirkuldra med valvd gavel. (Jfr
gavlarna pa hydrofortankar m fl.) En cirkuladr 1ada har namligen mindre omkrets dn en fyrkantig med lika
area. Darmed blir luftlackaget lagre. Ett kupat tak behover inga forstarkningslister for att kunna belastas
och halla formen. Flera |ddor kan monteras efter varandra for att ge erforderlig lyft- eller sugyta nar
bredden ar begransad.

3. Kanttdtningarna kan utformas med labyrinttdtningar etc i olika modifikationer och utprovas med
avseende pa lackage, friktionsmotstand, nétning och livslangd. Tillika for faststadllande av basta tryck-
respektive vakuumniva i forhallande till ldadornas last, omkrets och effektiva area.

4. De kombinerade driv- och bromshjulen kan i testriggen angripa torus-ringens ytterperiferi. Darvid kan
utvarderas framdrivningskraft respektive bromsverkan samt ljudalstring m m.

5. Den upp-och-nedvinda T-balken kan rullformas i stal eller gjutas av betong eller liknande i glidform.

6. Stativen eller portalerna som T-balken skall hdanga i, kan latt férankras i marken mer eller mindre
automatiserat medelst halborrning med maskinella markborrar. | berggrunden gérs férankring genom
bultning och gjutning. Den tvdrgaende Overdelen mellan pelarna kan i efterhand monteras genom
svetsning eller bultning. Pa sa satt [amnas utrymme for kontinuerlig tillverkning av T-balken.

7. Den kombinerade tickplaten och solfdngarpanelen bor helst levereras i rulle for att kunna rullas ut
maskinellt ett stycke ovanfor T-balken. Totalbredd 4 meter och utformad som sadeltak.

8. Kompressorer for tryckluft och pumpar fér vakuum viljs och testas med hansyn till kapacitetskraven
pa overtryck respektive undertryck samt livslangd, vikt och inképspris.

9. Kompletterande arbete pagar....

Anm: Kalkylering pagar om kostnaden for 50 mil skyttelbana med 10 sittvagnar jamte tva kombinerade
lok- och passagerarvagnar for totalt 1 000 passagerare. Tack vare den extremt hdga marschhastigheten
blir transportkapaciteten tillrackligt h6g med en enda skyttelbana och ett enda tagsatt. Totalkostnaden
kan uppskattas bli mindre an en fjardedel av kostnaden for konventionella rdlsbundna héghastighetstag.
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